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The invention relates to an electric motor (12), 
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electric motor (12) at least partially projects, 
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supplying the electric motor with power and 
fastening means for the electrical connecting 
elements (32, 33, 64). According to the invention, 
the electrical connecting elements (32, 33, 64) are 
fastened on the electric motor (12). 
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(57) Abstract: The invention 
relates to an electric motor (12), 
especially a blower motor for an 
air-condition blower of a motor 
vehicle. Said electric motor 
comprises a receiving housing 
(14) serving as the motor housing 
and having a receiving opening 
(16) into which the electric motor 
(12) at least partially projects, 
connecting elements (32, 33, 64) 
for the purpose of supplying the 
electric motor with power and 
fastening means for the electrical 
connecting elements (32, 33, 64). 
According to the invention, the 
electrical connecting elements 
(32, 33, 64) are fastened on the 
electric motor (12). 

(57) Zusammenfassung: Die 

Erfindung geht aus von einem 
Elektrornotor (12), insbesondere 
einem Geblasemotor fiir ein Kli- 
mageblase eines Kraftfahrzeuges, 
mit einem als Motorgehause 
dienenden Aufnahmegehause 
(14) mit einer Aufnahmeoffhung 
(16), in das der Elektrornotor (12) 
zumindest teilweise hineinragt, 
sowie mit Verbindungselementen 
(32, 33, 64) zur elektrischen Ener- 
gieversorgung des Elektromotors 



und Befestigungsrnitteln fur die eleklrischen Verbindungselemente (32, 33, 64). Erflndungsgemass wird vorgeschlagen, 

[Fortsetzung aufder nachsten Seite] 
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dass die Befestigung der elektrischen Verbindungselemente (32, 33, 64) am Elektromotor (12) vorgesehen ist. 
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Elektromotor 

Die Erfmdung betrifft einen Elektromotor, insbesondere einen Geblasemotor fur Klima- 
geblase eines Kraftfahrzeuges, naeh dem Oberbegriff des unabhangigen Anspruchs. 

Stand der Technik 

Bei einer Vielzahl von Anwendungen von Elektromotoren werden diese in ein als Motor- 
gehause dienendes Aufhahmegehause eingebracht, welches dann zur weiteren Befesti- 
gung des Elektromotors dient. Diese Aufhahmegehause werden zudem zur Entkoppiung 
von Motorsehwingungen genutzt So sind bspw. Geblasemotoren fur Heiz- und Klima- 
anlagea, wie sie typischerweise in Kraflfahrzeugen verwendet werden, in der Regel ge- 
genuber dem Fahrzeug schwingungstechnisch entkoppelt Eine tJbertragung des Korper- 
schalls des Elektromotors bzw. der Geblaseeinheit auf die Karosserie des Fahrzeuges und 
damit in den Fahrgastraum hinein, gilt es zu reduzieren. 

Gangige Halterungsmethoden fur derartige Motoren sehen bspw. vor, den Elektromotor 
in ein als Motorgehause dienendes Aufhahmegehause einzubringen, wobei zwischen dem 
Elektromotor und dem Aufiiahmegehause elastische Entlcopplungsmittel eingebracht 
sind, sodass eine Entkopplung der Motorsehwingungen gegenuber dem Motorgehause 
und somit bspw. gegenuber einer Fahrzeugskarosserie ermoglicht wird. An der Motor- 
halterung selbst befindet sich typischerweise ein Flansch zur sicheren Verbindung des 
Motors mit der Klimaanlage, bspw. liber ein an der Karosserie ausgebildetes Tragerteil. 

So offenbart bspw. die DE 43 34 124 A 1 eine Vorrichtung zur Aufhahme eines Elektro- 
motors, die eine besonders schwingungsarme und damit gerauschdampfende Wirkung 
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dadurch erzielt, dass zwischen den Innenwanden dieser Aufhahmevoirichtung und den 
diesen zugewandten Auflenwancien des Motorgehauses wenigstens em elastisches Damp- 
fungselement angeordnet ist, das sich an den einander zugewandten Wanden der Auf- 
nahmevorrichtung und des Motorgehauses abstutzt. 

Ein weiterer kritischer Punkt be I der Ubertragung des durch den Elektromotor erzeugten 
Korperschalls auf das Motorgehtause und somit auf die Fahrzeugkarosserie ist der typi- 
scherweise verwendete Steckanschluss zur elektrischen Energieversorgung des Elektro- 
motors. Der Motor ist dabei mit einem integrierten Steckanschluss versehen. Da die Mo- 
toren komplett durch den Motorhalter umschlossen sind, wird die Kabelverbindung zur 
Energieversorgung mittels eines Steekers, der typischerweise von aulJen am Motorgehau- 
se verrastet ist, hergestellt. Die mechanische Fixierung dient der Aufhahme der auftreten- 
den Kabel- bzw. Steckerauszugskrafte bei der Montage und dem Betrieb des Geblases. 

Aus der WO 00/48 293 Al ist ein Klimageblasemotor nebst Aufliahmegehause bekannt, 
bei dem ein Steckerelement zur elektrischen Energieversorgung des Antriebsmotors 
durch das Aufhahmegehause hitxdurchgefuhrt wird. Dabei ist die entsprechende Offhung 
im Aufhahmegehause des Elektromotors gerade so groB, dass das verbindende Steckele- 
ment formschliissig durch diese AufiaahmeofiBiung hindurchgefuhrt werden kann. Auf 
diese Weise wird in der Anordntmg der WO 00/48 293 Al vermieden, dass angesaugte 
Luft zwischen dem Steckerelement und dem Aufliahmegehause fur den Elektromotor aus 
dem Geblase austreten kann. Ziasatzlich wird in der WO 00/48 293 Al vorgeschlagen, 
zwischen dem Steckerelement und dem Aufnahmegehause ein abdichtendes Element ein- 
zubringen, welches zum einen den Stecker am Aufliahmegehause befestigt und zum an- 
deren den an dieser Stelle unervranschten Luftaustritt verhindert. 

Die der vorliegenden Erfindung zugrunde liegende Aufgabe besteht darin, vom Elektro- 
motor erzeugte Gerausche und Schwingungen vor einer Einkopplung in das Motorgehau- 
se fernzuhalten, bzw. in ihrem Diarchgriff deutlich zu bedampfen. 

Vorteile der Erfindung 

Der erfmdungsgemaBe Elektromotor weist ein als Motorgehause dienendes Aufhahmege- 
hause mit einer Aufhahmeoffnuog auf, in das der Elelctromotor zumindest teilweise hin- 
einragt. Des weiteren sind Verbindungsmittel zur elektrischen Energieversorgung des E- 
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lektromotors und Befestigungsmittel fur diese elektrischen Verbindungsmittel vorgese- 
hen. ErfindungsgemaB ist der Elektromotor derart ausgestaltet, dass die Befestigung der 
elektrischen Verbindungsmittel am Elektromotor vorgesehen ist. 

Auf diese Weise ist es moglich, die vom Elektromotor erzeugten Schwingungen, die liber 
das Steckerelement weitergeleitet werden, weitgehend vom Motorgehause zu entkoppeln. 
Bei einer Befestigung der Verbindungsmittel direkt am Motor wird eine Schwingungs- 
brticke zum Motorhalter, d.h. zum als Motorgehause dienenden Aufhaimegehause unter- 
brochen, sodass eine Ubertragung der Betriebsschwingungen der Einheit Motor/Stecker 
auf das Klimagehause verhindert wird. 

Vorteilhafte Weiterbildungen und Ausfuhrungsformen des erfindungsgemaJien Elektro- 
motors werden durch die in den Unteranspruchen enthaltenen Merkmale ermoglicht. 

Urn eine Einkopplung, der auf das Steckerelement iibertragenen Schwingungen, in das 
Motorgehause zu reduziereix, ist die Befestigung der elektrischen Verbindungsmittel ins- 
besondere unter Verzicht von Befestigungsmitteln am Motorgehause ausgebildet Auf 
diese Weise wird ein direkter Kontakt zwischen dem Steckerelement und dem Motorge- 
hause vermieden, so dass keine Schwingungsbriicke zwischen dem Motor und dem Mo- 
torgehause durch die Verbindungsmittel erzeugt wird. 

Li vorteilhafter Weise weisen die Verbindungsmittel einen Stecker und eine Steckerauf- 
nahme auf, die miteinander verbindbar sind. Dabei ist die Steckerau&ahme am Elelctro- 
motor ausgebildet und der Stecker am Elektromotor befestigbar. Besonders vorteilhaft ist 
es, wenn die Steckeraufoahme im Bereich eines Lagerbiigels des Elektromotors ausgebil- 
det ist Zur sicheren elektrischen Kontaktierung des Elektromotors ist der Stecker der e- 
lektrischen Verbindungselemente am Elektromotor verrastbar. Bei einer Verrastung des 
Steckers direkt am Motor wird die Schwingungsbriicke zum Motorgehause unterbrochen, 
sodass eine Obertragung von Betriebsschwingungen des Antriebsmotors bspw. auf ein 
Klimagehause verhindert wird. Durch die Verrastung direkt an einem LagerMgel des E- 
lektromotors kaim eine mechanisch feste Verbindung des Motors mit dem Stecker der 
Verbindungselemente geschaffen werden. 

Zur sicheren Kontaktierung weist der Stecker dazu zumindest ein federelastisches Rast- 
element auf 5 welches am Elektromotor und insbesondere an einem Lagerbtigel des Elelct- 
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romotors verrastbar ist Vorteilhafterweise weist der Stecker zumindest zwei Rasthaken 
auf. Aufgrund einer solchen Verrastung kann das Motordesign im Wesentlichen unveran- 
dert bleiben, da keine zusatzlichen BefestigungsmaBnahmen benotigt werden, trotzdem 
aber eine mechanisch sichere Verbindung des Elektromotors mit den elektrischen Ver- 
bindungselementen moglich ist. 

Unter Verwendung eines erfindungsgemaBen Elektromotors ist somit ein Geblase, insbe- 
sondere ein Klimageblase fur die Heiz- und Klimaanlage eines Krafifahrzeuges realisier- 
bar, welches es ermoglicht, dass die Betriebsschwingungen des antreibenden Elektromo- 
tors davon abgehalten werden, auf den Resonanzkorper der Klimaanlage iibergeleitet zu 
werden, sodass storende Gerauschentwicklungen vermieden werden konnen. Mit dem er- 
findungsgemaBen Elektromotor ist es somit in vorteilhafter Weise moglich, vom Motor 
erzeugte Gerausche und Schvvingungen von einer Einkopplung in die Klimaanlage und 
somit in die Karosserie des Fahrzeuges weitgehend fernzuhalten. Insbesondere ist es 
mdglich, Schwingungen, die uber elektrische Verbindungsmittel vom Elektromotor auf 
das Motorgehause libertragen werden, weitgehend zu bedampfen. 

Weitere Vorteile des erfindungsgemaBen Elektromotors sind der nachfolgenden Zeich- 
nung sowie der zugehorigen Beschreibung der Ausfuhrungsbeispiel zu entnehmen. 

Zeichnung 

In der Zeichnung sind Ausfuhrungsbeispiel des erfindungsgemaBen Elektromotors darge- 
stellt, die in der nachfolgenden Beschreibung naher erlautert werden. Die Figuren der 
Zeichnung, deren Beschreibung sowie die Anspniche enthalten zahlreiche Merlanale in 
Kombination. Ein Fachmann wird diese Merlanale auch einzeln betrachten und zu sinn- 
vollen, weitern Kombination zusammenfassen. 

Es zeigen: 

Figur 1 einen Langsschnitt durch einen erfindungsgemaBen Elektromotor mit Motor- 
gehause in einer vereinfachten, schematischen Darstellung, 

Figur 2 eine Ansicht auf ein weiteres Ausfuhrungsbeispiel eines erfindungsgemaBen 
Elektromotors, 
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Figur 3 eine Detailajcisicht des Elektromotors gemaB Figur 2, 

Figur 4 eine Aufsicht auf ein Ausfuhrungsbeispiel ernes erfindungsgemaBen Elektro- 
motors im Bereich seines antriebsseitigen Lagerbiigels in Blickrichtung B ge- 
maB Figur 2 3 

Figur 5 einen Querschnitt durch Figur 4 entlang der Lime AA\ 

Figur 6 ein Detail einer Seitenansicht eines erfindungsgemaBen Elektromotors gemaB 
Figur 4, 

Figur 7 eine Aufsicht auf ein Ausfuhrungsbeispiel eines Steckers fur einen erfin- 
dungsgemaBen Elektromotor, 

Figur 8 einen Langsschnitt durch den Stecker gemaB Figur 7, 

Figur 9 eine schematische Darstellung eines alternativen Ausfuhrungsbeispiels eines 
Steckers fur den erfindungsgemaBen Elektromotor, 

Figur 10 eine Detaildarstellung eines in den Elektromotor eingesetzten Steckers gemaB 
Figur 9 

Beschreibung der Ausflihrungsbeispiele 

Figur 1 beschreibt einen Elektromotor 12 mit einem als Motorgehause dienenden Auf- 
nahmegehause 14, welches eine Aufhahmeoffhung 16 aufweist. Das Motorgehause 14 ist 
im Wesentlichen topfformig ausgefonnt, sodass der Elektromotor 12 durch die Aufhah- 
meoffhung 16 in das Motorgehause 14 eingefuhrt werden kann. 

Zwischen der Innenwand 18 des Motorgehauses 14 und der AuBenwand 20 des Elektro- 
motors 12, die bspw. durch das Polgehause des Elektromotors gebildet sein kann, sind e- 
lastische Dampfelemente 22 bzw. 24 angeordnet. Diese Dampfelemente 22 bzw. 24 die- 
nen dazu, Schwingungen des Elektromotors gegenuber dem Motorgehause 14 zu damp- 
fen. In typischer Weise sind die Dampfelemente aus einem elastischen Material, wie 
bspw. Gummi, ausgeformt Durch eine flanschartige Anordmmg 26 kann das Motorge- 
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hause 14 und somit der Elektromotor 12 an einem Anbauteil, bspw. einer Klimaanlage, 
befestigt werden. So ist es bspw. moglich, den Elektromotor zum Antrieb eines in Figur 1 
nicht dargestellten Geblaserades einer Heiz- und/oder Klimaanlage eines Kraftfahrzeuges 
zu verwenden. In diesem Fall wird ein entsprechendes Geblaserad auf die Welle 28 des 
Elektromotors 12 aufgesetzt und das Motorgehause 14 iiber seinen Flanschbereich 26 im 
Klimakasten des Kraftfahrzeuges befestigt. 

Zur Energieversorgung weist der Elektromotor 12 Steckkontakte 30 auf, auf die ein ent- 
sprechendes, elektrisches Ansehlusselement, bspw. ein Stecker 32, aufgesetzt werden 
kann. Ein solcher Stecker 32 ist liber entsprechende Verbindungsmittel 34 dann bspw. mit 
dem Bordnetz eines Kraftfahrzeuges verbunden. Der elektrische Anschluss-Stecker ist 
durcli eine Of&ung 36 im Motorgehause 14 hindurchgefuhrt und wird mit Rastelementen 
38 direkt am Elektromotor befestigt. Insbesondere erfolgt die Befestigung des Steckers 32 
am Elektromotor unter Verzicht von Befestigungsmitteln, die am Motorgehause 14 ange- 
braclit sind. Bei dieser Befestigung des Steckers 32 direkt am Motor 12 wird verhindert, 
dass sich eine Schwingungsbriicke zum Motorhalter 14 ausbilden kann, sodass eine 0- 
bertragung von Betriebsschwingungen des Motors iiber den Stecker auf das Motorgehau- 
se 14 und somit bspw. auf die Klimaanlage verhindert wird. Zur Verhinderung einer sol- 
chen. Schwingungsbriicke ist im Ausfuhrungsbeispiel der Figur 1 im Motorgehause 14 ei- 
ne eritsprechend groBe Offhung 36 vorgesehen, durch die der Stecker 32 hindurchgefuhrt 
werden kann, ohne dass ein Schwingungskontakt zwischen dem Steckerelement 32 und 
dem Motorgehause 14 auftritt. Um eine Luftstromung durch die Of&iung 36 des Motor- 
gehauses 14 zu vermeiden weist das Steckerelement 32 im Ausfuhrungsbeispiel gemaB 
Figur 1 einen tellerformigen Kranz 44 auf, der die Offhung 36 im Motorgehause 14 ab- 
deckt. 

Figur 2 zeigt einen erfindungsgemalJen Elektromotor 12 in einer detaillierteren Ansicht 

Der Elektromotor 12 weist ein Polgehause 50 auf, welches gleichzeitig als Trager zweier 
Lagerbiigel 52 bzw. 54 fur Lager 56 bzw. 58 der Welle 28 des Elektromotors dient. Im 
Bereich des antriebsseitigen Lagerbiigels 54 ist die elektrische Kontaktierung des erfin- 
dungsgemaBen Elektromotors vorgesehen. Der Lagerbiigel 54 besitzt dazu, wie in Figur 3 
in einer Detaildarstellung einer Aufsicht im Richtung A gema/i Figur 2 dargestellt ist, ei- 
ne Ausnehmung 64, die als Steckerbuchse ausgebildet ist, und in die ein entsprechendes 
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Verbindungsmittel, bspw. ein Stecker 32 eingesteckt und mit den Kontaktstiften 30 des 
Elektromotors kontaktiert werden kann. 

Figur 4 zeigt eine Aufsicht auf das antriebsseitige Ende des erfindungsgemaBen Elektro- 
motors gemaB Blickrichtung B der Figur 2 bei eingesetztem Verbindungsmittel in Form 
eines Steckers 32. Wie der Figur 4, und insbesondere einem in Figur 5 dargestellten 
Schnitt langs der Linie AA C der Figur 4 zu entnehmen ist, durchdringt der Stecker 32 den 
Lagerbugel 54 und wird durch entsprechende Rastelemente 60 am Lagerbiigel und somit 
am Elektromotor 12 fixiert. Bei einer Verrastung des Steckers 30 direkt am Motor 12 
bzw. dessen Lagerbugel 24 kann eine Schwingungsbriicke zum Motorhalter, in dem der 
Elektromotor entsprechend Figur 1 eingesetzt wird vermieden werden. Die Verrastung 
am Motor 12 erfolgt in vorteilhafter Weise direkt am Lagerbiigel 54 unter Verzicht von 
Befestigungsmitteln am Motorgehause, sodass eine mechanisch feste Verbindung des 
Motors mit dem Stecker geschaffen wird, ohne dass das elektrische Verbindungsmittel als 
Schwingungsbriicke zwischen dem Elektromotor 12 und dem den Elektromotor aufheh- 
menden Motorgehause 14 wirkt. 

Figur 5 zeigt in einer Schnittdarstellung entlang der Achse AA C der Figur 4, wie die elekt- 
rischen Verbindungsmittel, die im Ausflihrungsbeispiel der Figur 4 bzw. 5 als Stecker 30 
ausgebildet sind, sicher am Elektromotor und insbesondere am Lagerbiigel 54 des Elekt- 
romotors befestigt werden konnen. Dazu weist der Stecker 30 Rastnasen 62 auf, die bei in 
den Elektromotor eingeschobenem Stecker den Lagerbugel 54 hintergreifen. Uber die 
Rastelemente 60, bspw. die Rastnasen 62 des Ausfuhrungsbeispiels gemaB Figur 5 und 
gegebenenfalls uber einen Formschluss des Steckers 30 in der am Elektromotor ausgebil- 
deten Steckerbuchse 64, die als Steckeraufhahme dient, ist es moglich die Befestigung 
der elektrischen Verbindungsmittel direkt am Elektromotor und insbesondere unter Ver- 
zicht von Befestigungsmitteln, die am Motorgehause 14 ausgebildet waren, vorzusehen. 

Figur 7 und Figur 8 zeigen ein erstes Ausflihrungsbeispiel fur einen Stecker 32 des erfm- 
dungsgemaBen Elektromotors. Der Stecker 32 wird zur elektrischen Kontalctierung des 
Elektromotors in Richtung des Pfeils C gemaB Figur 7 in eine Steckeraufhahme 64 des 
Elektromotors eingeschoben. Dabei greifen in der Steckeraufhahme ausgebildete Kon- 
taktstifte durch Offhungen 66, die im Stecker ausgebildet sind, in das Steckerinnere hin- 
ein. Wie der Schnittzeichnung eines solchen Steckers 32 in Figur 8 zu entnehmen ist, 
werden die Kontaktstifte dann einzeln jeweils vom im Steckerelement ausgebildeten 
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Kontaktfedern 68 fest umgriffen, sodass es zu einer elektrisch leitenden Kontaktierung 
zwischen den Kontaktstiften des Elektromotors auf der einen Seite und den Anschluss- 
polen 70 des Steckers 32 kommt. tiber entsprechende elektrische Leitungen, die der U- 
bersicht halber in Figur 7 bzw. Figur 8 nicht dargestellt sind, die jedoch mit den An- 
schlusspolen 70 kontaktiert sind ist der Stecker gegebenenfalls unter Zwischenschaltung 
eines Steuergerates mit einer elektrischen Energieversorgung, bspw. der Batterie eines 
Kraftfahrzeuges verbunden. 

Der Stecker 32 gemaB Ausfllhrungsbeispiel der Figur 7 bzw. 8 weist auf seinem auJJeren 
Umfang Rastnasen 62 auf, die es in beschriebener Weise ermoglichen, den Stecker 32 di- 
rekt am Lagerbugel des Elektromotors zu befestigen. Bei in die Steckeraufhahme, bzw. 
Steckerbuchse 62 eingeschobenem Stecker 32 kommt der Lagerbugel 54 somit in den 
Zwischenbereich 72, der sich in axialer Richtung des Steckers, d.h. in Richtung des Pfeils 
C in Figur 7, zwischen den Rastnasen 62 ergibt, zu liegen. Uber in oder an den Rastnasen 
62 ausgebildeten Schragen kann erreicht werden, dass die Befestigung des Steckers 32 
am Lagerbugel 54 eine gewisse Vorspannung erzeugt. 

Werden die Rastnasen 62 bzw. ein gewisser Bereich dieser Rastnasen als federelastische 
Rastelemente 65 ausgebildet, wie dies im Schnitt der Figur 8 zu erkennen ist, kann auf 
einfache Weise die Befestigung des Steckers 32 am Elektromotor auch wieder gelost 
werden. Durch einen entsprechenden Druck auf die Dome 74, die an den federelastischen 
Rastelementen 65 ausgebildet sind, konnen die Rastelemente zusammengedruckt werden, 
sodass diese den Lagerbugel nicht mehr hintergreifen und der Stecker 32 aus der Stecker- 
aufiiahme auch wieder herausgezogen werden kann. 

Figur 9 zeigt ein alternatives Ausfiihrungsbeispiel eines Steckers 33 der elektrischen Ver- 
bindungsmittel fur den erfmdungsgenaaBen Elektromotor. Der Stecker 33 wird in Rich- 
tung des Pfeils D in eine entsprechende Steckeraufhahme, die am Elektromotor ausgebil- 
det ist, eingeschoben und mit den Kontaktstiften des Elektromotors kontaktiert. Der Ste- 
cker 33 gemaB Figur 9 besitzt an seinem auBeren Umfang zumindest zwei als federelasti- 
sche Rasthaken 76 ausgebildete Befestigungsmittel. Bei in die Steckeraufhahme des E~ 
lektromotors eingeschobenem Stecker 33 hintergreifen die Rastnasen 78 der federelasti- 
schen Rasthaken 76 in erfindungsgemaBer Weise einen Lagerbugel des Elektromotors. 
Da sich der Stecker 33 andererseits iiber ein Stiitzelement 80 auf der AuBenseite des La- 
gerbtlgels abstiitzt, konnen die elektrischen Verbindungsmittel in Form des Steckers 33 
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sicher am Elektromotor befestigt werden. In radialer Richtung wird der Stecker 33 von 
einem tellerformigen Kragen 82 umschlossen und dieser tellerffirmige Kragen dichtet, 
ahnlich , wie der Kragen 44 des Steckers 32 ? soweit wie moglich die Offhung im Auf- 
nahmegehause des Elektromotors, durch die die elektrischen Verbindungsmittel hin- 
durchgeflihrt werden, ab. Hierbei ist darauf zu achten, dass es moglichst zu keiner 
Schwingungsbriicke zwischen dein mit dem Elelctromotor kontalctierten Stecker 33 bzw. 
32 und dem Motorgehause kommt, wie dies bspw. auch in Figur 1 dargestellt ist 

Figur 10 zeigt in eine Detailansicht den in die Steckeraufnahme eingesetzten Stecker 33, 
wie er sich am Lagerbiigel 54 abstutzt 

Der erfindnngsgemaBe Elektromotor und insbesondere die vorgeschlagene Befestigung 
der elektrischen Verbindungsmittel direkt und nur am Motor ermoglich in vorteilhaiter 
Weise die Reduzierung der Schwingungsiibertragung vora Motor auf das Motorgehause 
und somit in die Klimaanlage. Bei einer Verrastung des Steckers direkt am Motor wird 
die Schwingungsbrucke vom antreibenden Elelctromotor zum Motorhalter unterbrochen 
und eine Ubertragung der Betriebsschwingungen der Einheit Motor/Stecker auf das Kli- 
magehause verhindert. Die Verrastung des Motors erfolgt insbesondere direkt am Lager- 
biigel, sodass eine mechanisch feste Verbindung des Motors mit dem Stecker geschaffen 
wird. Mit Hilfe einer solchen Verrastung kann das Motordesign selbst im Wesentlichen 
unverandert bleiben, da keine zusatzlichen BefestigungsmaBnahmen benotigt werden, 
und trotzdem eine mechanisch sichere Verbindung entsteht. Zur Aufitiahme der Auszugs- 
krafte der elektrischen Verbindungsmittel ist es besonders vorteilhaft, zumindest eine 
zweifache Verrastung des Steckers vorzusehen. 

Der erflndungsgemaBe Elektromotor ist nicht auf die in den Zeichnungen dargestellten 
Ausfiihrungsbeispiele beschranlct. Insbesondere ist der erflndungsgemaBe Elektromotor 
nicht beschrankt auf die speziellen Ausfuhrungsformen der Verrastungsmittel. 



WO 2005/036715 



-10- 



PCT/DE2004/002249 



Anspriiche 

1. Elektromotor (12), insbesondere ein Geblasemotor fur ein Klimageblase eines 
Kraftfahrzeuges, mit einem a!s Motorgehause dienenden Aufhahmegehause (14). 
mit einer Aufiiahmeoffiiung (16), in das der Eleldromotor (12) zumindest teilweise 
hineinragt, sowie mit Verbindungselementen (32, 33, 64) zur elektrischen Energie- 
versorgung des Elektromotors und Befestigungsmitteln fiir die elektrischen Ver- 
bindungselemente (32, 33, 64), dadurch gekennzeichnet, dass die Befestigung 
der elektrischen Verbindungselemente am Elektromotor (12) vorgesehen ist. 

2. Elektromotor nach Anspruch 1, dadurch gekennzeichnet, dass die Befestigung 
der elelctrischen Verbindungselemente (32, 33, 64) am Elektromotor (12), unter 
Verzicht von Befestigungsmitteln am Motorgehause (14), vorgesehen ist. 

3. Eleldromotor nach Anspruch 1 oder 2, dadurch gekennzeichnet, dass die elektri- 
schen Verbindungselemente einen Stecker (32, 33) und eine Steckeraufnahme (64) 
aufweisen, wobei die Steckeraufoahme (64) am Elektromotor (12) ausgebildet ist. 

4. Elektromotor nach Anspruch 3, dadurch gekennzeichnet, dass die Steckerauf- 
nahme (64) im Bereich eines Lagerbiigels (52, 54) des Elektromotors (12) ausge- 
bildet ist. 
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5. Elektromotor nach Anspruch 1, dadurch gekennzeichnet, dass die elektrischen 
Verbindungselemente (32, 33, 64) zur Kontaktierung des Elektrornotors (12) einen 
Stecker (32, 33) und eine Steckeraufiiahme (64) aufweisen, wobei der Stecker (32, 
33) am Elektromotor (12) befestigbar ist 

6. Elelctromotor nach Anspruch 5, dadurch gekennzeichnet, dass der Stecker (32, 
33) zur sicheren Kontaktierung am Elektromotor (12) verrastbar ist. 

7. Elelctromotor nach Anspruch 1, dadurch gekennzeichnet, dass die elektrischen 
Verbindungselemente (32, 33, 64) einen Stecker (32, 33) und eine Steckeraufiiah- 
me (64) aufweisen, wobei der Stecker (32, 33) zur sicheren Kontaktierung des E- 
lektromotors (12), unter Verzicht einer Verrastung am Motorgehause (14), am E- 
lektromotor (12) verrastbar ist. 

8. Elektromotor nach Anspruch 6 oder 7, dadurch gekennzeichnet, dass der Stecker 
(32, 33) zur sicheren Kontaktierung zumindest ein federelastisches Rastelement 
(60, 62, 76) aufweist. 

9. Elektromotor nach Anspruch 6, 7 oder 8, dadurch gekennzeichnet, dass der Ste- 
cker (32, 33) zumindest zwei Rasthaken (62, 76) aufweist. 

10. Elektromotor nach zumindest einem der Anspriiche 5 bis 9, dadurch gekenn- 
zeichnet, dass der Stecker (32, 33) an einem Lagerbilgel (52, 54) der Welle (28) 
des Elektrornotors (12) verrastbar ist. 



1 1 . Geblase, zumindest aufweisend ein Geblaserad und einen Elektromotor nach einem 
der Anspriiche 1 bis 10. 
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